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Linienabstimmungsverfahren fiir den Neubau einer siidwestlichen Entlastungsstralle K 8n fiir Olfen und Seppenrade

Beteiligung der Naturschutzverbande

Nr. | Name Stellungnahme Naturschutzverbande
1 BUND - Kreisgruppe Alle vorgestellten Varianten bedeuten massive Einschnitte besonders in die Fauna und in das Landschaftsbild. Diese Einschnitte sind in den
Coesfeld Planunterlagen dokumentiert, der BUND kann sie nicht mittragen. Die
K 8n ist eine Variante der B 474n, die aus dem Verkehrswegeplan genommen wurde und schon vor vielen Jahren vom BUND und einer Blrger-
initiative in Olfen abgelehnt wurde. Grundlage der Planung der K 8n ist eine Verkehrsaufkommenprognose, die noch nicht realisierte Projekte
(NewPark, Ausbau AK DO-NW, Ausbau der B 474n im Raum Datteln-Waltrop, B 67n Meerfelder Bruch und Ausbau Flughafen MS-Osnabriick)
voraussetzt. Durch den Bau der geplanten Kreisstrafle wird massiv gegen die Grundséatze der Landesregierung und der Regionalplanung ver-
stoBen, den ,FlachenfralR” zu stoppen. Das verzweifelte Suchen nach Kompensationsflachen ist ein weiterer Hinweis, dass die Versiegelung
der Landwirtschaft ausgereizt ist.
2 Blindnis 90 — Die Variante 3 lasst sehr negative Auswirkungen auf die Erholungs- und Freizeitfunktion des Raumes und auf das Landschaftsbild erwarten:
Die Griinen, e Die geplante Trasse verlauft durch ein Naherholungsgebiet von groRer Bedeutung u.a. fiir die Hullerner und Olfener Bevolkerung. Der Alte
Haltern Postweg wird viel genutzt von Wanderern, Radfahrern und Joggern, zur Erholung in einer von StraRen weitrdumig noch unbelasteten

Landschaft.

¢ Die neue Stralle wiirde ein Gebiet von landschaftlicher Eigenart und Schonheit (Landschaftsschutzgebiet im Naturpark Hohe Mark) neu
zerschneiden, das heute noch intakte Landschaftsbild wiirde empfindlich gestort.

e Die zu erwartenden Verkehrsemissionen (Larm, Abgase, optische Effekte, u.a. durch Schwerlastverkehr) wiirden von der 4,5 km langen
Neubaustrecke in die Flache hinein wirken und sie fiir eine zukinftige Erholungsnutzung vollig entwerten.

Mit erheblichen negativen Wirkungen auf die natirliche Umwelt ist zu rechnen:

e Durch den Zerschneidungseffekt der StraRe auf groRer Lange wiirden bislang zusammenhangende Populationen bodenlebender Kleintiere
durchtrennt und Wanderwege z.B. fiir Amphibien unterbrochen (bedeutender Laichplalz im Umfeld).

e Der geplante Verlauf der Trasse mit der starken Inanspruchnahme von Waldsaumen und Offenlebensrdumen lasst negative Wirkungen auf
zahlreiche Tierarten erwarten, darunter die dort lebenden besonders geschiitzten Vogelarten (u.a. Baumpieper, Gartenrotschwanz, Heide-
lerche).
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Nr. | Name Stellungnahme Naturschutzverbande
Die im Rahmen des Verfahrens erstellte Umweltvertraglichkeitsstudie (vom Juli 2013) bescheinigt der
Planungsvariante 3 ferner folgende Negativwirkungen:
e Variante 3 hat die groRten Auswirkungen auf die Erholungs- und Freizeitnutzung, die Trasse verlduft auf grofRter Lange durch Wald und
ausgewiesene Naturparkflachen
e Biotoptvpen und Vegetation sind durch Variante 3 aufgrund der Trassenlange und der Walddurchfahrung am erheblichsten betroffen,
86.000 gm Biotopflache wiirden beansprucht
e Variante 3 beeintrachtigt in groRerem Umfang Arten der Wald- und Heidelebensraume
e Variante 3 verlauft von allen Varianten auf groRter Lange durch ein Landschaftsschutzgebiet
e Aufgrund der Trassenlange hat Variante 3 die groRten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden
e Variante 3 verursacht Konflikte mit der Grundwassernutzung, sie durchfahrt Wasserschutzzone Il und tangiert Schutzzone I
e Die Beanspruchung von Wald mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion ist bei Variante 3 am groRten
e Beider Variante 3 ist die groRe Trassenldange und die Beanspruchung landschaftspragender Vegetationselemente negativ zu bewerten
Es ist nicht vertretbar, dass in der heutigen Zeit ein noch weitrdumig vom Stralenverkehr unbelasteter Landschaftsraum durch den vélligen
Neubau einer StraBentrasse auf 4,5 km Lange zerschnitten werden soll - mit allen absehbaren Schaden fiir Natur und Landschaft sowie den
erkennbar desastrésen Wirkungen auf Erholungsfunkton und Freizeitnutzung. Wir erheben Widerspruch gegen die Planungsvariante 3 in der
Uberzeugung, dass bei einer angemessenen Wiirdigung der Gesamtumsténde eine Realisierung nicht zu verantworten ist.
3 Natur- u. Vogel- Die Planungen zum Bau einer Ortsumgehung Olfen werden in Ganze abgelehnt. Es ist nicht vertretbar, dass in der heutigen Zeit ein noch weit-

schutzverein,
Haltern

raumig vom StralRenverkehr unbelasteter Landschaftsraum durch den kompletten Neubau einer Strallentrasse zerschnitten werden soll — mit
allen absehbaren Schaden fir Natur und Landschaft sowie den erkennbar desastrésen Wirkungen auf Erholungsfunktionen und Freizeitnut-
zung. Auch lauft die Planung allen politischen Bestrebungen und planerischen Vorgaben neue Flacheninanspruchnahmen einzuschranken
deutlich zuwider. Zudem muss der Bedarf einer solchen Ortsumgehung in hochstem Malle angezweifelt werden. Die Ortsumgehung sollte
urspriinglich als BundesstraRe (B474n) errichtet werden. Bund und Land haben diese Planungen bereits verworfen. Dem Industriepark ,new
park” in Datteln/Waltrop sind keine Realisierungschancen mehr beizumessen, was dem Bau einer Ortsumgehung Olfen eine weitere Argu-
mentationsgrundlage fiir die Bedarfsfeststellung entzieht. Insbesondere lehnen wir die Variante 3 ab, da im Vergleich mit den lbrigen Varian-
ten mit den erheblichsten negativen Auswirkungen auf Natur und Landschaft zu rechnen ist. Im Einzelnen:
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Biotoptypen und Vegetation sind durch Variante 3 aufgrund der Trassenlange und der Walddurchfahrung am erheblichsten betroffen,
86.000 gm Biotopflache wiirden beansprucht.

Das Ausgleichserfordernis im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung ist am hochsten. Die in Anspruch genommenen Wald-
flachen sind Giblicherweise im Verhaltnis von mindestens 1:1,5 auszugleichen, d.h. fiir jeden Quadratmeter Wald, der gerodet werden
muss, sind mindestens 1,5 Quadratmeter Wald als Ersatz neu aufzuforsten.

Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen ist entgegen der Darstellung in der UVS fir die Variante 3 demnach am héchsten.
Fir die erforderlichen Ersatzaufforstungen (s.0.) werden landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen werden miissen, die an-
schlieBend nicht mehr fiir die Nahrungsmittelproduktion zur Verfligung stehen. Gleichzeitig werden Kauf- und Pachtpreise fur landwirt-
schaftliche Flachen aufgrund der Flachenverknappung weiter in die Hohe getrieben, verbunden mit einer zunehmenden Existenzgefdhr-
dung landwirtschaftlicher Betriebe.

Die durch den Flachenverbrauch resultierenden Kostensteigerungen fiir die Allgemeinheit bleiben in der Planung unberticksichtigt. Darge-
stellt werden nur die Baukosten fir den Vorhabentrager

Variante 3 beeintrachtigt in groBem Umfang Artvorkommen der Wald- und Heidelebensraume. Durch den Zerschneidungseffekt der Stra-
Re auf groRer Lange wiirden bislang zusammenhangende Biotopflachen durchtrennt und Wanderwege z.B. fir Amphibien unterbrochen
(bedeutender Laichplatz im Umfeld). Der geplante Verlauf der Trasse mit der starken Inanspruchnahme von Waldflachen, Waldsdumen
und Offenlebensraumen l3sst negative Wirkungen auf zahlreiche an diese Lebensraume gebundene Tierarten erwarten. Aufgrund der
Vielzahl der betroffenen Arten kann nicht von einem geringen Gefahrdungspotenzial ausgegangen werden. Es wird nicht quantifiziert, wie
hoch Storungs- und Totungspotenzial sowie Funktionsverluste von Lebensstatten sind. Die Aussagen sind allgemeiner Natur und lassen die
notwendige Konkretisierung vermissen. Aufgrund des Ausmales des Projektes, seiner Zerschneidungswirkung, Flacheninanspruchnahme
und Stérwirkungen (Larm, Licht, optische Reize, Bewegung, Erschiitterungen) muss davon ausgegangen werden, dass gegen die gleich
mehrere artenschutzrechtliche Zugriffsverbote verstoRen wird. Auch die Legalausnahme gem. § 44 (5) BNatSchG wird kaum Anwendung
finden kénnen, da fiir mehrere europaisch geschiitzte Arten aufgrund der Kollisionsgefahr infolge des Verkehrs ein signifikant erhéhtes To-
tungsrisiko anzunehmen ist (z.B. Flederméause) sowie infolge der Flacheninanspruchnahme, Zerschneidungs- und Stérwirkung mit einem
vollstdndigen Funktionsverlust vorhandener Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu rechnen ist (z.B. Vogel, Amphibien). Erforderliche Arten-
schutzmaRnahmen sind voraussichtlich mit weiteren Flacheninanspruchnahmen und den hieraus resultierenden Folgen verbunden (s.o.).
Gleichzeitig sei darauf hingewiesen, dass Artenschutzrechtliche Belange nicht der Abwagung unterliegen.
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Aufgrund der Trassenlange hat Variante 3 die groRten negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden. Die natiirlichen Bodenfunktionen
gehen hier in groRtem Umfang und unwiederbringlich verloren.

Variante 3 verlauft von allen Varianten auf groBter Lange durch ein Landschaftsschutzgebiet und ist im Hinblick auf die Beanspruchung
landschaftspragender Vegetationselemente am negativsten zu bewerten.

Die Trasse der Variante 3 verlauft auf groBter Lange durch Wald und ausgewiesene Naturparkflachen. Die Landschaft libernimmt hier nicht
nur wertvolle Funktionen fiir die Naherholung mit groRer Bedeutung u.a. fiir die Hullerner und Olfener Bevolkerung, sondern ist auch An-
ziehungspunkt fur Erholungssuchende aus dem angrenzendem Ruhrgebiet und der weiteren Region. Der von der Trassenfiihrung be-
troffene Alte Postweg wird viel genutzt von Wanderern, Radfahrern und Joggern. Die neue StraRe wiirde ein Gebiet von landschaftlicher
Eigenart und Schonheit (Landschaftsschutzgebiet im Naturpark Hohe Mark) in einer von StralRen weitrdumig noch unbelasteten Landschaft
neu zerschneiden; das heute noch intakte Landschaftsbild wiirde empfindlich gestort. Die zu erwartenden Verkehrsemissionen (Larm, Ab-
gase, optische Effekte, u.a. durch Schwerlastverkehr) wiirden von der 4,5 km langen Neubaustrecke in die Flache hinein wirken und sie fur
eine zuklnftige Erholungsnutzung vollig entwerten. Variante 3 |dsst hier demnach nicht nur die groSten negativen Auswirkungen auf die
Erholungs- und Freizeitfunktion des Raumes und das Landschaftsbild erwarten, sondern lduft zudem den Bestrebungen des Projektes
»2Stromland”, eben jenen Landschaftsraum 6kologisch nachhaltig und fiir die Menschen erlebbar zu gestalten in héchstem MaRe zuwider.

Im Hinblick auf den Klimaschutz ist nicht nur die Verbesserung der Luftqualitdt im Stadtzentrum Olfen in die Waagschale zu legen, sondern

auf der anderen Seite auch der mit Variante 3 einhergehende hochste Verlust lufthygienischer Ausgleichsfunktionen sowie der héchste
neue Versiegelungsanteil mit den hiermit verbundenen negativen Auswirkungen auf das Klima.

Variante 3 verursacht Konflikte mit der Grundwassernutzung, sie durchfahrt Wasserschutzzone Ill und tangiert Schutzzone II.

Zusammenfassend erheben wir Widerspruch gegen die gesamte Planung zur Ortsumgehung Olfen und insbesondere zur Planungsvariante 3 in
der Uberzeugung, dass bei einer angemessenen Wiirdigung der Gesamtumsténde eine Realisierung nicht zu verantworten ist.
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BUND

Stellungnahme im
Namen und mit Voll-
macht des BUND-
Landesverbandes
NRW

1. Planung/Landschaftsplan

Die Brisanz dieser BaumalRnahme kann man schon daran erkennen, welche Schutzgebiete tangiert werden: FFH Gebiet Stever, Natur-
schutzgebiet Steveraue, Landschaftsschutzgebiet Steveraue, Landschaftsschutzgebiet Ronhagener Heide und Naturpark Hohe Mark. Die
Planungen zur K 8n stehen kontrér zur Zielsetzung des bestehenden Landschaftsplans ,Olfen / Seppenrade”.

2. Besonderheiten des Gebietes

Dem gesamten Bereich der Steveraue kommt eine aufRerordentlich hohe 6kologische ,,Briickenfunktion” als Verbindung zwischen dem
neuen Steverauenkonzept, den noch vorhandenen natirlichen Restbestanden der Steveraue, den Waldgebieten der ,Ronhagener Heide
und dem Hullerner- und Halterner Stausee zu. Gerade dieser Vernetzungsaspekt verbietet grundsatzlich eine zusatzliche Steverquerung!

“«

- Im Bereich der Stever zwischen der Fiichtelner Miihle und dem Hof Vinnemann gibt es eine kleine, aber seit Jahren stabile Population
des Eisvogels, der in den natiirlichen Abbruchkanten ideale Brutmoglichkeiten findet. Im Bereich 6stlich der Flichtelner Miihle werden
zur Zeit kiinstliche Nisthilfen geschaffen

- Auf dem Geldnde des ehem. Munitionsdepots britet seit Jahren ein Uhupaar.

- Im nordlichen Untersuchungsgebiet gibt es wiederkehrende Sichtungen der Wiesenweihe sowie der Rohrweihe (belegt durch Jager
und Falkner)

- AuBerdem sind im betroffenen Bereich der Stever speziell auf Zwergtaucher, Waldohreule, Schleiereule, Kauz und Baumfalken hinzu-
weisen

- Der Bereich der gesamten Stever dient der dulRerst seltenen Rohrdommel als Habitat.

Fledermduse

Erste Detektoruntersuchungen haben ergeben, dass im liberplanten Gebiet eine ansehnliche Fledermauspopulation existiert. Dies insbe-
sondere am slid-6stlichen Rand des Untersuchungsgebiets und im Verlauf der Einschleifung auf die Eversumerstralle im Bereich des klei-
nen Waldchens slidostlich der Hofstelle Schltiter. Auch sind starke Vorkommen im Bereich des Alleewegs zu beobachten. Sehr grofRe Vor-
kommen gibt es im Einzugsbereich der gesamten Stever. Beobachtet wurden (zum Teil mit Quartiernachweisen am Hof Ellertmann) fol-
gende Fledermausarten: Braunes Langohr, Breitflliigelfledermaus, GroRBer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Fransenfledermaus, Zwerg-
fledermause, Miickenfledermaus, Rauhautfledermaus u.a. Bestdtigungen finden diese Beobachtungen im Gutachte der Fa. Echolot.
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Die Steverwiesen siidlich des Hofes Ellertmann (Uberschwemmungsgebiet der Stever) werden regelmaRig von Nilgdnsen, Kanadagénsen
und Graugansen als Pausenorte genutzt. Westlich des Hofes Vinnemann sind seit 2005 Brutorte des Uhu bestéatigt und dokumentiert. (Or-
nitologe M. Jébges, Brutvogelatlas des LANUV NRW ) In NRW gab es 1975 nur noch 2 Brutpaare und im Jahr 2004 immerhin schon 140
Brutpaare. Diese Zahlen sollen verdeutlichen, wie wichtig es ist, das Habitat dieser in unserer Region fast ausgestorbene Raubvégel zu
schiitzen. Varianten 3 und 3a liegen in unmittelbarer Nahe dieser Brutplatze. (Genaue Brutplatze der Lobf und spater dem LANUV gemel-
det)

3. Beurteilung des BUND der einzelnen Trassenvarianten:

Bei Betrachtung der einzelnen Trassenvarianten ist festzustellen, dass insbesondere die Trassenfiihrungen 1, 2, 3 ein dermalien hohes
Konfliktpotenzial beinhaltet, das nicht ausgleichbar ist. Die untersuchten Landschaftspotenziale und das Landschaftsbild wiirden unwie-
derbringlich zerstort. Im Wesentlichen von der K8n ausgehenden entscheidungsrelevanten Projektwirkungen sind:

- Zusatzliche Beeintrachtigung der Steveraue durch ein zweites Briickenbauwerk im Zuge der Varianten 1 und 2.

- Die im Zuge der Varianten 1 und 2 notwendigen Briickenbauwerke missten dem Hochwasserschutz angepasst und entsprechend grof§
sein, so dass sie massiv das Landschaftsbild der Steveraue zerstéren wirde.

- Stoérung des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion durch den Straenkorper durch Inanspruchnahme und Zerschneidung des
Landschaftsraumes (Zerschneidung der landschaftstypischen Minsterlander Parklandschaft und der Steveraue)

- Verlust erholungswirksamer, gliedernder und belebender Geholzbestande, Verlarmung ortsnaher Erholungsraume und Erschwerung
deren Erreichbarkeit

- Zerschneidung und Verinselung von strukturreichen Kiefernaltholzbestanden und neu aufgeforsteten Laubbaumbestdnden bei Ver-
wirklichung von Variante 3 / 3a

- Keine Berticksichtigung der angestrebten Landschaftsplanung der Landschaftsplanes ,Olfen / Seppenrade”

4, Variante 1

Die Steverquerung im Uberschwemmungsbereich des Naturschutzgebiets ist nur durch in Inkaufnahme der Zerstdrung dieses wertvollen
Abschnitts moglich. GroRRe Einschnitte in das Landschaftsbild
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(die Planungen zur B474n sahen an dieser Stelle wegen des Hochwassers eine 250m lange Briicke vor) wére die Folge. Insbesondere zwi-
schen der so genannten , Kuhbriicke” stidlich des Hofes Ellertmann und der Schafsbriicke kann der BUND seit Jahrzehnten eine kleine, aber
stabile Eisvogelpopulation beobachten. Dies auch auf dem Hintergrund, dass es gerade auf der rechten Flussseite noch natirliche, kleine
Abbruchkanten gibt. Insbesondere im geplanten Briickenbereich der Trassenvarianten 1 und 2 ist noch deutlich die natiirliche Auenland-
schaft erkennbar, die durch die Briickenbauwerke sowohl optisch als auch 6kologisch zerstort wiirde. AuRerdem handelt es sich hier um
ein natirliches Uberschwemmungsgebiet. Eine Flussquerung an dieser Stelle ist aus Sicht des Naturschutzes komplett abzulehnen! Aus
Sicht des BUND erscheint es als Unding, dass 6stlich der K 8 im Rahmen des Steverauenkonzeptes kiinstliche Nisthilfen fir den Eisvogel ge-
schaffen werden, gleichzeitig aber die natirlichen Brut- und Lebensrdume tberplant werden.

Aus Sicht des BUND verbieten sich die Trassenvorschldge 1 und 2 auch deshalb, weil ein Naturschutz- und 6kologisches Entwicklungspro-
jekt auf nahezu identischer Trasse (Trassel) geplant ist: Das Naturprojekt ,Neue Stever”, das Lippe und Stever genau in diesem Korridor
verbinden soll. (vgl. Anlage 4) Fir das Naturprojekt ,,Neue Stever” gibt es aus wasserhydraulischen Griinden nur 2 Varianten (vgl. Anlage
4), wobei die 6stliche auf Grund von vorhandenen Bodendenkmalern wohl nicht weiterverfolgt wird, so dass nur noch die Gerinnevariante
1 in Betracht kommt. Diese ist mit der geplanten Variante 1 der K 8n auf dem Teilstlick im Bereich Hof Schliiter weitgehend identisch. In-
zwischen haben 25 Fachbehérden diese MaRnahme begriifRt, der Landwirtschaftsminister zeigt sich von diesem Projekt begeistert und
Fordergelder sind bereits zugesagt! Aus Sicht des BUND erscheint es als Unding, dass einerseits begriiRenswerte und weitreichende sowie
fur die Region hoch wirksame Naturschutzprojekte wie die ,,Neue Stever” geplant werden, anderseits auf identischer Trasse (Variante 1)
bzw. in unmittelbarer Umgebung (Variante 2) durch StralRenbaumaBnahmen diese Projekte ad absurdum gefiihrt werden.

Von daher ist dieser Trassenvorschlag komplett abzulehnen.
Variante 2

Die oben genannten Ausfiihrungen treffen im Wesentlichen auch fiir diese Linienfihrung zu. Zusatzlich wird mit allen Implikationen noch
unnotigerweise der Wald durschnitten. Von daher ist dieser Trassenvorschlag ebenfalls komplett abzulehnen.
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Variante 3

Dem , Vorteil“ der nicht notwendigen zusatzlichen Steverquerung stehen bei dieser Trassenflihrung die Nachteile entgegen, dass einerseits
ein noch gréReres Waldgebiet zerschnitten wird, dass das Wasserschutzgebiet der Kategorie Il und Ill beeintrachtigt wird und dass ande-
rerseits das Uhu-Brutgebiet unmittelbar tangiert und gefahrdet wird. Um die Widerspriichlichkeit dieser Trassenflihrung zum Landschafts-
plan Olfen/Seppenrade zu verdeutlichen, hier ein Auszug aus dem Landschaftsplan Olfen Seppenrade: 1.1.01 Raum "Kokelsumer Heide,
Eversumer Heide, Ronhagener Heide" Besondere Ziele der Landschaftsentwicklung

- Erhaltung der Waldflachen und 6kologisch orientierte Bewirtschaftung des Waldes

- Aufbau von mehrschichtigen, ungleichaltrigen Mischbestanden

- Vermehrung der Laubwaldflachen unter Verwendung bewadhrter Herkunft bodenstandiger Baumarten zu

- Lasten des Nadelholzanteils

- Beginstigung der Naturverjiingung bei den Laubholzarten

Nach dem Sturm Kyrill wurde unter Einsatz von Steuergeldern genau das oben Zitierte, u.a. im jetzt Gberplanten Bereich des ehemaligen
Munitionsdepots, verwirklicht.

Zum anderen handelt es sich bei dem Waldgebiet um ein stark frequentiertes Naherholungsgebiet. Der Alte Postweg ist z.B. ein stark fre-
quentierter Radweg Richtung Hullern.

Die Varianten 2 und 3 stehen im kompletten Widerspruch zu den Zielen des giiltigen Landschaftsplanes Olfen / Seppenrade und des Na-
turparks Hohe Mark und sind daher auch komplett abzulehnen

Null-Variante

Eine Ertlichtigung der bestehenden K 8 ist nach Meinung des BUND die umweltvertraglichste Variante.

Allerdings bildet die Steverquerung durchaus Konfliktpotential, insbesondere die Querung des Altarmes, da dort eine Briickenerweiterung
auf Grund der Einspurigkeit notwendig ware. Auf Grund der flr landwirtschaftlichen Verkehr nicht ausreichenden Gewichtsbelastung und
des Zustandes des StraBenkorpers steht vermutlich in absehbaren Zeitraum eine Ertiichtigung an, die man bei der anstehenden Entschei-
dung zu bericksichtigen hat. Das ist auch bei der Betrachtung des 6komischen Vergleichs der verschiedenen Trassen zu bericksichtigen.
Trotz dieser zusatzlichen BaumaRnahmen am Randgebiet des besonders schiitzenwerten Altarmes scheint solch ein Eingriff in die Natur
vertretbar, da sich der Raumwiderstand nicht erhdht, da diese Stelle auch bisher als StraBe genutzt wird.
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Modifizierte Ausbauvariante

Die o.g. Punkte gelten auch fiir diese Variante. Die zuséatzliche Bodenversiegelung durch den Neubau einer UmgehungsstralSe ist aus Sicht
des Naturschutzes (mit Hinblick auf das Schutzgut Mensch => Entlastung Innenstadt) tolerierbar, da die beanspruchten Flachen (intensiv
genutzte landwirtschaftliche Flache) 6kologisch gesehen nicht sehr wertvoll sind. Zum anderen ist zu berticksichtigen, dass diese Umge-
hung bei der Verwirklichung des geplanten Baugebietes Achterheide eine stark entlastende Aufgabe iibernehmen wird. Die Planungen ei-
nes Campingplatzes nordl. des Naturbades werden zurzeit nicht mehr verfolgt und haben somit bei den Planungen der K8n keine Relevanz
mehr.

Anmerkung zur Matrix

Erstaunlich ist, dass zwei der Trassen, die in diesem Linienbestimmungsverfahren vorgestellt werden ( Null/-ausbau, mod. Null/-
Ausbauvariante ) schon in der Matrix als nicht weiterzuverfolgen gekennzeichnet werden und somit fiir das Verfahren keine Rolle spielen
sollen. Es ist aus unserer Sicht nicht nachvollziehbar, dass schon im Vorfeld Wertungen vorgenommen werden.

Verkehrsprognosen

Die bisherigen Planungen gingen von einem Planfeststellungsbeschluss zum so genannten ,New Park” im Bereich Datteln/Waltrop aus, der
—so die Prognosen — zusatzlichen Verkehr fir den relevanten Planungsbereich nach sich ziehen wiirde. Seit dem 11.9.2013 sind auf Be-
schluss der Landesregierung keine weiteren Fordermittel mehr zugesagt. Insofern konnen die Planungen zum New Park als Begriindung fir
erhohtes Verkehrsaufkommen im Bereich der K 8 bzw. K 8n nicht mehr heran gezogen werden. Bzgl. der B 474n handelt es sich um eine
ahnliche Phantomdiskussion wie beim New Park. Bereits seit Ende der 1960ger Jahre bestehen die Planungen die A 45 im Bereich
Waltrop/Datteln Gber Olfen bis zur A 43 zu verlangern. Diese Planungen sagen in regelmaRigen Dekaden-Abstdnden Baubeginne vorher,
die im nachsten Jahrzehnt wieder verschoben werden. Durch den Wegfall der Férderungen zum New Park werden auch angesichts be-
grenzter Bundesmittel im Rahmen des BVWP die Realisierungschancen der B 474n im genannten Bereich erneut weiter sinken. Somit ist
auch dieses Argument fiir einen K 8n — Neubau in Form der vorgeschlagenen Trassenvarianten nicht mehr voll umfanglich in den Abwa-
gungsprozess einzubeziehen.
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Es besteht kein entsprechend verkehrlicher Bedarf, der die oben skizzierten enormen finanziellen Mittel (Briickenbauwerke bzw. StralRen-
linge) unter Einbeziehung der genannten Nachteile (Okologie, Vernichtung landwirtschaftlicher Produktionsflachen, Beeintrachtigung des
Freizeit- und Erholungswertes der Landschaft) rechtfertigen wiirde: Die bestehende B 474 zwischen Olfen und Seppenrade gehért mit nur
ca. 3.500 Fahrzeug pro Tag nicht nur zu den am geringsten befahrensten BundesstralRen im ganzen Kreis Coesfeld, sondern sogar in ganz
NRW. Der Neubau einer K8n wiirde laut Verkehrsgutachten Lidinghausen und Seppenrade lediglich minimal um wenige hundert Fahrzeu-
ge entlasten. Nicht unwesentliche Teile sind nicht einmal dem Durchgangs-, sondern dem Ziel- und Quellverkehr zu zuschreiben. Nérdlich
der Fiichtelner Miihle liegt die Verkehrsbelastung seit Jahren konstant bei ca. lediglich 3500 Fahrzeugen. Die Die in vorhergehenden Gut-
achten prognostizierte Verkehrserhohung wurden bisher nie erreicht. Stidlich der Flichtelner Mihle bescheinigt auch das vorgelegte Ver-
kehrsgutachten hauptsdchlich Ziel- und Quellverkehr.

Entlastung B 474 Ludinghausen Seppenrade

Es ist dem Steuerzahler nicht zu vermitteln, warum eine bestehende und nur duRerst gering genutzte BundesstralRe, die zudem noch auf
dem betroffenen Teilstlick Olfen — Seppenrade ertlichtigt wurde, durch den Neubau einer KreisstralRe entlastet werden soll. Selbst als im
August 2007 die B 474 ,,alt” in der Ortslage Seppenrade fiir mehrere Woche weitraumig ab Abzweig B 235 nérdlich von Olfen gesperrt
wurde, war keine nennenswerte Verkehrserhohung im Stadtgebiet Olfen zu verzeichnen. Auch die begutachtete Entlastungswirkung der
K8n von wenigen hundert Fahrzeugen in diesem Bereich spricht gegen deren Planungen. Der Fernverkehr in Nord-Siid-Richtung, insbeson-
dere der Schwerlastverkehr, wird auch weiterhin die gut ausgebaute BAB 43 Recklinghausen — Dilmen — Minster nutzen. Die Herstellung
von , LKW-Maut Umgehungsstrecken und Entlastung von Autobahnteilstiicken durch Erstellung untergeordneter StraRenverbindungen
macht verkehrspolitisch keinen Sinn.

6. Fazit
Betrachtet man die gesamten Planungen im Kreis Coesfeld, ist angesichts der oben skizzierten hohen Raumwiderstande in den entspre-
chenden Korridoren aus Naturschutzsicht lediglich die Ausbau-, beziehungsweise modifizierte Ausbauvariante
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5 Bilindnis 90 - e Ein verkehrlicher Bedarf fiir die K 8n kann nicht konstruiert werden.
Die Griinen Bei der K 8 handelt es sich mit bis zu 6.800 Fahrzeugen pro Tag um eine gering belastete KreisstralRe. Der Neubau brachte in den Varianten
Kreisverband Coesfeld 1 und 3 eine Entlastung von 1.900 oder 1.700 Fahrzeugen im Olfener Stadtzentrum. Das ware in beiden Féllen eine Entlastung unter einem
Drittel der jetzigen Belastung. Zur Verdeutlichung, die Entlastung betriige rechn. weniger als 1,5 Fahrzeuge pro Minute. Diese ist evtl. noch
wahrnehmbar.
Dem Industriepark ,NewPark” sind keine Realisierungschancen mehr beizumessen. Straflen sind nicht auf Verdacht zu bauen. Die Ortsum-
gehung sollte urspriinglich als B 474n errichtet werden. Bund und Land haben diese Planungen bereits aus guten Griinden verworfen.
e Das heute noch intakte Landschaftsbild wiirde empfindlich gestort.
Die Trassen 1 und 3 durchschneiden 6kologisch hochgradig sensible Naturbereiche der Munsterlander Parklandschaft mit erheblichen
Auswirkungen auf die vorh. Flora und Fauna sowie auf den Erholungsraum der Menschen.
e Die Kosten sind unvollstandig und flihren zu einer falschen Abwagung.
Es ist zu berlcksichtigen, dass die bestehende Trasse bei den Planvarianten mit mind. 4.900 Fahrzeugen pro Tag belastet bleibt. Der Aus-
baustand der bestehenden Trasse entspricht nicht dieser prognostizierten Belastung. Die bestehende Stralle und die Steverbriicken blei-
ben zu sanieren und zu erhalten. Die Kosten sind bei den Neubauvarianten nicht bertcksichtigt. Zur kiinftigen StraRenunterhaltung fehlt
jede Aussage.
Es ist nur die Null-Ausbauvariante weiter zu verfolgen.
6 Arbeitsgemeinschaft | Die Arbeitsgemeinschaft der Naturschutzverbande im Kreis Recklinghausen lehnt die Planung zum Bau einer Ortsumgehung Olfen ab, gleich in

der Naturschutzver-
bdnde im Kreis RE

welcher Linienvariante. Es ist nicht vertretbar, dass in der heutigen Zeit ein noch weitrdumig vom StralBenverkehr unbelasteter Landschafts-
raum durch den kompletten Neubau einer StraRentrasse zerschnitten werden soll — mit allen absehbaren Schaden fur Natur und Landschaft
sowie den erkennbar desastrosen Wirkungen auf Erholungsfunktionen und Freizeitnutzung. Auch lauft die Planung allen politischen Bestre-
bungen und planerischen Vorgaben, neue Flacheninanspruchnahmen einzuschranken, deutlich zuwider. Zudem muss der Bedarf einer solchen
Ortsumgehung in hochstem Male angezweifelt werden. Die Ortsumgehung sollte urspriinglich als BundesstralRe (B474n) errichtet werden.
Bund und Land haben diese Planungen bereits verworfen. Der herbeigesehnten Fata Morgana eines Industriegebietes ,,new park“ in Dat-
teln/Waltrop sind keine glaubhaften Realisierungschancen mehr beizumessen, was dem Bau einer Ortsumgehung Olfen als sogenannte ,,Ent-
lastungsstraBe” eine weitere Argumentationsgrundlage fiir die Bedarfsfeststellung entzieht, nachdem die urspringliche ,,Begriindung”
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einer notwendig werdenden ErschlieBung des Kohleabbaufeldes ,Kokelsum“ durch den Stopp der Nordwanderung des Bergbaues zu den

Akten gelegt werden musste. Zu den Planungsinhalten im Einzelnen werden folgende Einwédnde entgegengebracht:

Flacheninanspruchnahme

e Eine Flacheninanspruchnahme erfolgt mit der Planung nicht nur fiir die Trasse selbst, sondern auch durch das landschafts- und forstrecht-
liche Ausgleichserfordernis. Fiir erforderliche Ersatzaufforstungen (Ausgleich im Verhéltnis von mind. 1:1,5) werden zusatzlich zur Fla-

cheninanspruchnahme durch die Trassenfiihrung landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen werden missen, die anschliefend
nicht mehr fur die Nahrungsmittelproduktion zur Verfligung stehen.

Artenschutz

e Hinsichtlich der Betroffenheit der Arten Heidelerche und Baumpieper bei Variante 3 wird angefiihrt, dass aufgrund erfolgter Aufforstun-
gen nur ein temporarer Konflikt anzunehmen ist und die Arten mit zunehmendem Bestandsalter des Waldes die aktuellen Bruthabitate
aufgeben werden. Diese Argumentation ist nicht statthaft. Von den artenschutzrechtlichen Zugriffsverboten ist die Forstwirtschaft zwar
grundsatzlich ausgenommen, wenn sie nach der guten fachlichen Praxis betrieben wird. Die Zugriffsverbote kommen jedoch immer dann
zur Anwendung, wenn sich durch forstwirtschaftliche Bewirtschaftungsweisen — selbst bei Einhaltung der guten fachlichen Praxis — bei
planungsrelevanten Arten der Erhaltungszustand der lokalen Population verschlechtert. Dies ist hier der Fall. Entsprechend sind nunmehr
in Kenntnis der Betroffenheit der genannten Arten entsprechende ArtenschutzmalRnahmen einzuleiten.

e Zu den Ergebnissen der Fledermausuntersuchung heifdt es, dass bei den Langohr- und Bartfledermausen ohne Netzfang nur die Gattung
bestimmt werden kann, so dass beim Erhaltungszustand die hdufigere Art zugrunde gelegt wurde. Diese Vorgehensweise ist nicht statt-
haft. Ohne gesicherte Erkenntnis auf Artenebene ist eine Worst-Case-Betrachtung vorzunehmen.

e Es wird darauf hingewiesen, dass artenschutzrechtliche Belange nicht der Abw&gung unterliegen.

Schutzgut Luft / Klima

e Im Hinblick auf den Klimaschutz ist nicht nur die Verbesserung der Luftqualitat im Stadtzentrum Olfen in die Waagschale zu legen, son-
dern auf der anderen Seite auch der mit den einzelnen Varianten einhergehende Verlust lufthygienischer Ausgleichsfunktionen sowie der
hohe neue Versiegelungsanteil mit den hiermit verbundenen negativen Auswirkungen auf das Klima. Hier fehlt es an einer quantitativen

Gegenlberstellung der Entlastung lufthygienisch belasteter Bereiche der Olfener Innenstadt zu der zu erwartenden Neubelastung durch
die einzelnen Varianten.
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Schutzgiter Mensch / Tiere und Pflanzen / Landschaftsbild

e Lichtimmissionen und Lichtverschmutzung durch Verkehr und Beleuchtung mit ihren negativen und weitraumig wirkenden Effekten auf
Mensch, Natur und Landschaft werden nicht im Ansatz betrachtet. Somit sind Fehleinschdtzungen in der Auswirkungsprognose nicht aus-
zuschlieRRen.

e Die Trasse der Variante 3 verlauft auf groRter Lange durch Wald und ausgewiesene Naturparkflachen. Die Landschaft Glbernimmt hier
nicht nur wertvolle Funktionen fir die Naherholung mit groRer Bedeutung u.a. fur die Hullerner und Olfener Bevolkerung, sondern ist
auch Anziehungspunkt fur Erholungssuchende aus dem angrenzendem Ruhrgebiet und der weiteren Region. Der von der Trassenfiihrung
betroffene Alte Postweg wird viel genutzt von Wanderern, Radfahrern und Joggern. Die neue StraRe wiirde ein Gebiet von landschaftli-
cher Eigenart und Schonheit (Landschaftsschutzgebiet im Naturpark Hohe Mark) in einer von StraRen weitraumig noch unbelasteten
Landschaft neu zerschneiden; das heute noch intakte Landschaftsbild wiirde empfindlich gestort. Die zu erwartenden Verkehrsemissionen
(Larm, Abgase, optische Effekte, u.a. durch Schwerlastverkehr) wiirden von der 4,5 km langen Neubaustrecke in die Flache hinein wirken
und sie fiir eine zukinftige Erholungsnutzung vollig entwerten.

e Zudem lauft Variante 3 den vorgeblichen Bestrebungen des Projektes ,,25tromland”, eben jenen betroffenen Landschaftsraum 6kologisch
nachhaltig und fir die Menschen erlebbar zu gestalten, in hochstem Mal3e zuwider und ist fir uns ein Beleg letztlich fir beide unglaub-
wirdigen Planungen in der Zusammenschau!

Schutzgut Boden

e Aufgrund der Trassenldange hat Variante 3 die grofSten negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden. Die natirlichen Bodenfunktio-
nen gehen hier in gréRtem Umfang und unwiederbringlich verloren.

e Ferner werden Auswirkungen auf geschiitzte Béden mit Archivfunktion oder Biotopentwicklungspotenzial in der Auswirkungsprognose
nicht berlicksichtigt und somit der Abwagung entzogen.
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Kosten

Kosten fiir ArtenschutzmafRnahmen sind nicht beziffert. Aufgrund der Betroffenheit einer Vielzahl planungsrelevanter Arten
werden in groBem Umfang artspezifische, kostspielige sowie flachenintensive ArtenschutzmalRnahmen (z.B. Anlage von Que-
rungshilfen, Anlage von Ersatzhabitaten mit artspezifischen Habitatelementen etc.) erforderlich. Weder deren Herstellungs-
und laufende Pflegekosten (Ewigkeitskosten) werden beziffert, noch Grunderwerb und Flacheninanspruchnahme dargestellt.
Da nicht wenige Artenschutzmanahmen als vorgezogene MaBnahmen (CEF-MaRnahmen) umzusetzen sein werden, deren
Wirksamkeit vor dem Eingriff gewahrleistet sein muss, fehlt ferner eine Darstellung des Zeithorizontes fiir die Umsetzung der
Planung unter Berlicksichtigung artenschutzrechtlicher Vorgaben und der durch die Komponente ,Zeit” verursachten Kosten-
steigerungen.

Infolge der erforderlichen Flacheninanspruchnahmen (s.0.) werden Kauf- und Pachtpreise fur landwirtschaftliche Flachen auf-
grund der allgemeinen Flachenverknappung weiter in die Hohe getrieben, verbunden mit einer zunehmenden Existenzgefdhr-
dung landwirtschaftlicher Betriebe. Diese Aspekte sowie die durch den Flachenverbrauch resultierenden Kostensteigerungen
flr die Allgemeinheit bleiben in der Planung unberiicksichtigt. Dargestellt werden nur die Baukosten fiir den Vorhabentrager. In
der Variantenuntersuchung wird als entscheidendes Kriterium die Priifung der Wirtschaftlichkeit der Varianten genannt. Der
Darstellung, Variante 3 sei die demnach zu favorisierende, weil kostenglinstigste Variante, mangelt es an Glaubwirdigkeit und
rechtlicher Grundlage.
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